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Abstract 


The invention relates to a motor-vehicle seat with an approximately U-shaped bar which is assigned to the 
seat cushion and the free limb ends of which are mounted such that they can move by swivelling about a 
limb axis lying at the rear, and the web of which, which connects the two limbs, fits close to the front side of 
the seat cushion and on the underside thereof, the support being brought about by at least one device which 
locks the bar with respect to the seat frame. In the case of a motor-vehicle seat of this kind, a safeguard 
against submarining, which safeguard does not present an obstacle during normal travel, is obtained if the 
bar can be transferred from a lower out-of-operation position, which does not prevent the spring movements 
of the seat cushion, into an upper operative position by a pyrotechnic driving unit, which forms a component 
of the lockable device, using the generated propellants. 
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@ Kraftwagensitz mit einem dem Sitzkissen zugeordneten, etwa U-formigen Bugel 



Bei einem Kraftwagensitz mit einem dem Sitzkissen zuge- 
ordneten, etwa U-formigen Bugel, dessen freie Schenke- 
lenden urn eine hinten liegende Schenkelachse schwenk- 
beweglich gelagert sind und dessen beide Schenkel verbin- 
dender Steg nahe der Vorderseite der Sitzkissen und unter- 
seitig derselben anliegt, wobei die Abstutzung durch minde- 
stens eine, den Bugel gegenuber dem Sitzrahmen blockie- 
rende Einrichtung herbeigefuhrt wird, erhalt man eine im 
normalen Fahrbetrieb nicht hinderiiche Abtauchsicherung, 
wenn der 8ugel von einer unteren, die Federbewegungen 
des Sitzkissens nicht behindernden AuRerbetriebsstellung 
durch eine einen Bestandteil der blockierbaren Einrichtung 
bildende pyrotechnische Antriebseinheit unter Ausnutzung 
der erzeugten Treibgase in eine obere Betriebsstellung uber- 
fuhrbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Kraftwagensitz mit ei- 
nem dem Sitzkissen zugeordneten, etwa U-fdrmigen 
Bugel, dessen freie Schenkelenden urn eine hinten lie- 5 
gende Schwenkachse schwenkbeweglich gelagert sind 
und dessen beide Schenkelenden verbindender Steg, 
den Anstellwinkel der Oberschenkel des Sitzbenutzers 
bestimmend, nahe der Vorderseite des Sitzkissens und 
unterseitig desselben abstutzend anliegt, wobei die Ab- 10 
stiitzung durch mindestens eine, den Bugel gegenuber 
dem Sitzrahmen blockierbare Einrichtung herbeige- 
fiihrt wird. 

Ein derartiger Kraftwagensitz, bei dem die blockier- 
bare Einrichtung als Neigungsverstelleinrichtung aus- 15 
gebildet ist, kann der DE-OS 36 24 398 als bekannt ent- 
nommen werden. Bei einem Frontalaufprall verhindert 
der Bugel wohl ein zu starkes Einsitzen des Sitzbenut- 
zers und wirkt dabei als Abtauchsicherung, jedoch ist im 
normalen Fahrbetrieb, insbesondere bei schwacherer 20 
Polsterauflage und einseitigem Einfedern der Sitzkom- 
fort stark beeintriichtigt, da der harte Bugel durch das 
Polster hindurch wahrzunehmen ist. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Abtauchsicherung 
zu schaffen, die im normalen Fahrbetrieb selbst bei ein- 25 
seitigem Einfedern als angenehm empfunden wird, die 
jedoch bei einem Aufprall des Fahrzeugs zuverlassig 
und mit auBerst geringer Verzogerung — hohe Krafte 
Qbertragend — wirksam wird. 

Diese Aufgabe wird bei einem Kraftwagensitz der im 30 
Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung er- 
findungsgemaB durch die Merkmale im Kennzeichenteil 
des Anspruchs 1 gelost. 

Durch die DE-OS 28 43 669 ist zwar eine Abtauchsi- 
cherung bekannt, die im normalen Fahrbetrieb den Fe- 35 
derungsbewegungen des Sitzkissens keinen Widerstand 
entgegensetzt und die erst im Aufprallfall wirksam wer- 
den soil, jedoch bedarf es zum Wirksamwerden der Ab- 
tauchsicherung einer Verschiebebewegung des Feder- 
kerns und der Polsterauflage in Fahrtrichtung nach 40 
vorn. Eine solche Verschiebebewegung ist nicht in je- 
dem Fall gegeben oder setzt erst mit zeitlicher Verzoge- 
rung ein. Dies gilt umsomehr wenn man bedenkt, daB 
bei einem Frontalaufprall durch das Aktivieren eines 
Gurtstraffers zum Aufprallzeitpunkt einer nach vorn 45 
gerichteten Verschiebung der Insassen und damit des 
Federkerns sowie der Polsterauflage gezielt entgegen- 
gewirkt wird. 

Die pyrotechnische Antriebseinheit kann eine Kol- 
ben-Zylindereinheit umfassen, deren Kolben iiber eine 50 
Seilumlenkung mit einer ausrichtbaren, den Steg des 
Bugels etwa mittig unterfangende Stutzeinrichtung ver- 
bunden ist. 

Die Stutzeinrichtung kann dabei als eine urn eine Sitz- 
unterrahmenseitige Schwenkachse schwenkbare Kur- 55 
venscheibe ausgebildet sein. Es ist aber auch moglich, 
die Stutzeinrichtung als eine aus zwei Hebeln bestehen- 
de Hebelanordnung auszubilden, die iiber ihre Streckla- 
ge hinweg in eine Stutzlage verschwenkbar ist. 

Zur Begrenzung des Schwenkweges kann der biigel- eo 
feme Hebel beim Erreichen der Stutzlage am hochge- 
zogenen Rand des Sitzrahmens zur Anlage kommen. 
Eine Schwenkwegbegrenzung kann auch dadurch ge- 
schaffen werden, daB von jedem Hebel ein Anschlag 
abragt und die Anschlage beim Erreichen der Stutzlage 65 
sich gegenseitig abstiitzen. 

Die Stutzeinrichtung kann auch als durch die Treibga- 
se entfaltbares Wellrohr ausgebildet werden, oder sie 



kann aus einem koaxial zueinander angeordnete Rohr- 
abschnitte aufweisenden Teleskopzylinder bestehen. 

Verschiedene Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
werden nachfolgend anhand der Zeichnung naher erlau- 
tert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des vorderen Bereiches ei- 
nes Kraftwagensitzes mit einem iiber eine Kurvenschei- 
be aufrichtbaren Bugel, 
Fig. 2 die Vorderansicht der Darstellung nach Fig. 1, 
Fig. 3 eine Ansicht gemaB Fig. 1 mit einem durch eine 
Hebelanordnung in eine Wirkstellung iiberfuhrbaren 
Bugel, 

Fig. 4 eine Moglichkeit zur Begrenzung der Aufstell- 
bewegung der Hebel der Hebelanordnung, 

Fig. 5 eine Stutzeinrichtung fur den Bugel in Form 
eines streckbaren Wellrohres und 

Fig. 6 eine als Teleskopeinrichtung ausgebildete 
Stutzeinrichtung. 

GemaB den Fig. 1 und 2 ruht ein vereinfacht wieder- 
gegebenes Sitzkissen 1 eines nicht naher dargestellten 
Kraftwagensitzes 2 auf einem Sitzrahmen 3, der in der 
Nahe der Vorderseite 4 des Sitzkissens 1 eine Lagerstel- 
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den 6 eines Bugels 7 aufweist. Beide Schenkel 8 des 
Bugels 7 stehen iiber einen Steg 9 miteinander in Ver- 
bindung und nehmen eine Stutzplatte 10 auf. Der Bugel 
7 kann durch eine noch naher zu beschreibende blok- 
kierbare Einrichtung 1 1 von der in ausgezogenen Linien 
dargestellten unteren, die Einfederungsbewegungen des 
Sitzkissens 1 nicht beeintrachtigenden AuBerge- 
brauchsstellung in die in strichpunktierten Linien skiz- 
zierte obere Gebrauchsstellung uberfuhrt werden, in 
der sich der Bugel 7 und die Stutzplatte 10 an einem die 
Polsterung 12 aufnehmenden und sich am Sitzrahmen 3 
abstiitzenden Federkern 13 mit Vorspannung anlegen. 
Auf diese Weise wird ein Sitzkeil geschaffen, der einen 
vorbestimmten Anstellwinkel der Oberschenkel eines 
Sitzbenutzers herbeifuhrt und der ein zu tiefes Einsitzen 
des Passagieres bei einem Fahrzeugaufprall verhindert. 

Die blockierbare Einrichtung 11 besteht im wesentli- 
chen aus einer pyrotechnischen Antriebseinheit 14, wie 
sie z.B. von Gurtstraffern her bekannt ist und wird im 
Aufprallfall zusammen mit den Gurtstraffern ausgeldst. 
Durch die entstehenden Treibgase wird ein Kolben 15 
einer Kolben-Zylindereinheit 16 urn einen vorbestimm- 
ten Betrag in Richtung des Fig. 1 angegebenen Pfeiles 
verschoben. Ober eine mit dem Kolben 15 in Verbin- 
dung stehende Seilumlenkung 17 wird der Kolbenhub 
auf eine Stutzeinrichtung 18 ubertragen, die als urn eine 
Schwenkachse 19 nach oben aufrichtbare Kurvenschei- 
be 20 ausgebildet ist und den Steg 9 des Bugels 7 etwa 
mittig unterfangt. Die sich dadurch ergebende Stutzlage 
der Kurvenscheibe 20 ist in den Fig. 1 und 2 in strich- 
punktierten Linien dargestellt. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 entspricht im 
grundsachlichen Aufbau dem nach den Fig. 1 und 2, so 
daB fur artgleiche Teile gleiche Positionsnummern Ver- 
wendung finden. Die Stutzeinrichtung 18 wird jedoch 
von einer aus zwei Hebeln 21 und 22 bestehenden He- 
belanordnung gebildet, die ausgehend von der in ausge- 
zogenen Linien dargestellten Nichtgebrauchsstellung 
iiber ihre Strecklage hinweg in die in strichpunktierten 
Linien angedeutete Gebrauchsstellung uberfiihrbar ist, 
in der sich der Hebel 21 am hochgezogenen Rand 23 des 
Sitzrahmens 3 abstutzt. Zur Festlegung des Hebels 22 
am Steg 9 ist dieser ortlich eingedriickt und beherbergt 
eine Lagerung 24 fur den Hebel 22. Sollte durch eine 
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auBergewdhnliche Belastung der Lagerbolzen an der 
Lagerung 24 brechen, so stutzt sich ohne Funktionsbe- 
eintrachtigung der Hebel 22 direkt am Steg 9 ab. Urn im 
Auslosefall die Hubbewegung des Kolbens 15 uber die 
Seilumlenkung 17 als Schwenkbewegung dem Hebel 21 5 
mitzuteilen, ist dieser verdrehsicher mit einer am Sitz- 
rahmen 3 gelagerten Seilscheibe 25 verbunden. 

Eine Abstutzung des Hebels 22 am Rand 23 des Sitz- 
rahmens 3 gemaB Fig. 3 kann entfallen, wenn von den 
Hebeln 21 und 22 — wie dies Ausschnittsweise in Fig. 4 10 
zeigt — jeweils ein Anschlag 26 abragt und beide Aus- 
schlage 26 beim Erreichen der Stutzlage sich gegensei- 
tig abstutzen. 

Die Stiitzeinrichtung 18 nach Fig. 5 besteht aus einem 
Wellrohr 27, das sich unterseitig uber einen Boden 28 15 
am Sitzrahmen 3 und oberseitig uber eine ein Stutzlager 
29 aufweisende Schliefiplatte 30 am Steg 9 des nicht 
naher dargestellten Bugels 9 abstutzt. Der Boden 28 ist 
mit einer Offnung 31 versehen, an den sich ein zu einem 
Gaserzeuger 32 fuhrender Kanal 33 anschlieflt. Die 20 
beim Zunden der in einer Kartusche 34 aufgenommenen 
Treibiadung 35 entstehenden Treibgase strdmen durch 
den Kanal 33 und die Offnung 31 in das Wellrohr 27, das 
sich dadurch eiufancL und sich uni don Bctrag "a" r.iich 
oben bewegt. Der Steg 9 und mit ihm der nicht darge- 25 
stellte Bugel nehmen somit ihre die Oberschenkel eines 
Insassen besonders wirkungsvoll abstiitzende Ge- 
brauchslage ein. 

Statt eines Wellrohrs ist beim Ausfiihrungsbeispiel 
gemaB Fig. 6 als Stiitzeinrichtung 18 ein Teleskopzylin- 30 
der 36 mit zueinancler koaxial angeordneten Rohrab- 
schnitten 37, 38 und 39 vorgesehen. Die Gaserzeugung 
und Gaszufuhrung entspricht der des Ausfuhrungsbei- 
spiels nach Pig. 5, so daB das im Auslosefall erzeugte 
Treibgas wiederum durch den Kanal 33 und die Offnung 35 
31 im Boden 28 dem Teleskopzylinder 36 zugefiihrt 
wird. Dessen Rohrabschnitte 37, 38 und 39 fahren aus, 
wobei der Steg 9 urn den Betrag V nach oben in seine 
angedeutete Wirkstellung uberfuhrt wird. 

40 

Patentanspruche 

1. Kraftwagensitz mit einem dem Sitzkissen zuge- 
ordneten, etwa U-fdrmigen Bugel, dessen freie 
Schenkelenden urn eine hinten Hegende Schwenk- 45 
achse schwenkbeweglich gelagert sind und dessen 
beide Schenkel verbindender Steg, den Ausstell- 
winkel der Oberschenkel des Sitzbenutzers bestim- 
mend, nahe der Vorderseite des Sitzkissens und un- 
terseitig desselben abstiitzend anliegt, wobei die 50 
Abstutzung durch mindestens eine, den Bugel ge- 
genuber dem Sitzrahmen blockierbare Einrichtung 
herbeigefuhrt wird, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Bugel (7) von einer unteren, die Federbewegun- 
gen des Sitzkissens (1) nicht behindernden AuBer- 55 
betriebsstellung durch eine, einen Bestandteil der 
blockierbaren Einrichtung (11) bildende pyrotech- 
nische Antriebseinheit (14) unter Ausnutzung der 
erzeugten Treibgase in eine obere Gebrauchsstel- 
lung uberfuhrbar ist. 60 

2. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die pyrotechnische Antriebsein- 
heit (11) eine Kolben-Zylindereinheit (16) umfaBt, 
deren Kolben (15) uber eine Seilumlenkung (17) mit 
einer aufrichtbaren, den Steg (9) des Bugels (7) et- 65 
wa mittig unterfangende Stiitzeinrichtung (18) ver- 
bunden ist. 

3. Kraftwagensitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Stiitzeinrichtung (18) als urn 
eine untersitzrahmenseitige Schwenkachse (19) 
schwenkbare Kurvenscheibe (20) ausgebildet ist. 

4. Kraftwagensitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Stiitzeinrichtung (18) als eine 
aus zwei Hebeln (21, 22) bestehende Hebelanord- 
nung ausgebildet ist, die uber ihre Strecklage hin- 
weg in eine Stutzlage verschwenkbar ist. 

5. Kraftwagensitz nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der bugelferne Hebel (21) beim 
Erreichen der Stutzlage am hochgezogenen Rand 
(23) des Sitzrahmens (3) zur Anlage kommt, 

6. Kraftwagensitz nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB von jedem Hebel (21, 22) ein 
Anschlag (26) abragt und die Anschlage (26) beim 
Erreichen der Stutzlage — den Verschwenkweg 
begrenzend — sich gegenseitig abstutzen. 

7. Kraftwagensitz nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stiitzeinrichtung 
(18) als durch die Treibgase entfaltbares Wellrohr 
(27) ausgebildet ist. 

8. Kraftwagensitz nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stutzeinrichtung 
(18) aus eineni koaxial zueinander angeordnete 
Rohrabschnitte (37, 38, 39) aufweisenden Teleskop- 
zylinder (36) besteht. 
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